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Fhecor participo junto con Ineco y Capita en la licitacion de los tramos C2, C3 y N2 de la linea de alta velocidad Londres - Birmingham (HS2) para la UTE
formada por Dragados, Hochtief y Galliford Try. La modalidad de licitacion planteada por HS2 era singular en el sentido de que el estudio debia
focalizarse Unicamente en unos determinados subtramos seleccionados dentro de cada tramo.

El alcance de los trabajos realizado por Fhecor se centré en el disefio de los viaductos incluidos en los tramos, que por sus caracteristicas se dividian en
dos grandes grupos: viaductos regulares de baja altura y viaductos especiales.

Las soluciones planteadas se eligieron después de un extenso estudio de alternativas que buscaba atender a los exigentes requisitos planteados por el
cliente orientados a la minimizacion del impacto al entorno geografico y social durante la construccion y la minimizacién del mantenimiento; y
compatibilizarlos con soluciones estructurales y procedimientos constructivos adaptados a los intereses del equipo de constructores, ademas de
proporcionar un resultado estético satisfactorio.

Para los viaductos regulares, se plantearon soluciones prefabricadas con vigas artesas con continuidad sobre pilas, buscando reducir el canto del tablero al
maximo ya que estos viaductos discurren muy proximos al terreno natural.

El estudio de los viaductos especiales se centro principalmente en los dos incluidos en los subtramos de referencia elegidos por HS2 para la licitacion:
Small Dean vy el viaducto sobre la autopista M42 y el canal de Fazeley. Estos viaductos presentaban condicionantes similares: cruces muy esviados sobre
carreteras existentes con mucho trafico y con la rasante ferroviaria muy baja. El primero cruzaba ademas sobre unas vias de ferrocarril existentes y el
segundo sobre un canal navegable; con ambos de forma muy esviada. Las soluciones planteadas en ambos casos fueron metalicas empujadas para
minimizar el impacto sobre el trafico, con vigas longitudinales situadas en los laterales del tablero y por encima de la plataforma y vigas transversales
conectando las longitudinales por debajo de la plataforma de forma que se minimizaba el canto estructural situado debajo de la via y por tanto se
maximizaban los gélibos verticales. La utilizacién de una solucion estructural con los elementos portantes longitudinales en los bordes del tablero permitia
ademas conseguir flexibilidad para la eleccion de las posiciones de las pilas, algo muy importante cuando existen cruces muy esviados.

En el caso del viaducto sobre la M42, la soluciéon base presentada por HS2 contemplaba una pérgola para el cruce sobre la M42 seguida de un viaducto
con seccion cajon para cruzar sobre el canal. El resultado era deficiente desde el punto de vista estético y la solucién en seccion cajon sobre el canal
presentaba ademas serios problemas constructivos. Por este motivo se decidié plantear una solucion Unica para los dos cruces, que permitia plantear una
estructura uniforme en toda la longitud y disefar una solucién mucho méas ambiciosa desde el punto vista estético. Debido a los cruces tan esviados, las
luces resultantes estaban en torno a 75m, por lo que la solucion estructural con vigas longitudinales situadas en los bordes del tablero se completé con
unos tirantes por encima del tablero en el cruce con la M42 y unos puntales comprimidos por debajo del mismo para el cruce del canal, de forma que las
estructuras sobre la M42 y sobre el canal presentaban una suerte de simetria respecto a la rasante ferroviaria.
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